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Îäíîé èç âàæíåéøèõ òåïëîôèçè÷åñêèõ õàðàêòåðèñòèê êåðàìè÷å-
ñêèõ ïîêðûòèé, â ÷àñòíîñòè, òåïëîçàùèòíûõ ïîêðûòèé (ÒÇÏ), ñôîð-
ìèðîâàííûõ íà äåòàëÿõ, ýêñïëóàòèðóåìûõ ïðè âûñîêèõ òåìïåðàòó-
ðàõ, ÿâëÿåòñÿ èõ òåðìîñòîéêîñòü. Òåìïåðàòóðà ïîâåðõíîñòè äåòàëåé
ñ ÒÇÏ â ïðîöåññå ýêñïëóàòàöèè ìîæåò öèêëè÷åñêè èçìåíÿòüñÿ â øè-
ðîêîì èíòåðâàëå çà äîñòàòî÷íî êîðîòêèé ïðîìåæóòîê âðåìåíè, ÷òî
ìîæåò ïðèâåñòè ê ðàçðóøåíèþ ÒÇÏ âñëåäñòâèå âîçíèêíîâåíèÿ âûñî-
êèõ ìåõàíè÷åñêèõ íàïðÿæåíèé, îáóñëîâëåííûõ, êàê ïðàâèëî, ðàçëè÷è-
åì â êîýôôèöèåíòàõ òåðìè÷åñêîãî ðàñøèðåíèÿ ìàòåðèàëîâ ïîêðûòèÿ
è îñíîâû [1]. Ïî ýòîé ïðè÷èíå îñîáûé èíòåðåñ ïðåäñòàâëÿåò âîçìîæ-
íîñòü êîíòðîëÿ òåðìîñòîéêîñòè ÒÇÏ â óñëîâèÿõ áëèçêèõ ê ýêñïëóàòà-
öèîííûì. Â ðàáîòå ïðåäñòàâëåíû ðåçóëüòàòû êîíòðîëÿ òåðìîñòîéêî-
ñòè ÒÇÏ, ñôîðìèðîâàííûõ ìåòîäîì àòìîñôåðíîãî ïëàçìåííîãî íàïû-
ëåíèÿ íà ïîäëîæêàõ èç æàðîïðî÷íîãî ñïëàâà ìàðêè ÂÆ-98 ïðè îäíî-
ñòîðîííåì ãàçîâîì íàãðåâå ïðîïàí-êèñëîðîäíîé ãîðåëêîé â óñëîâèÿõ,
èìèòèðóþùèõ óñëîâèÿ ðàáîòû äåòàëåé ãîðÿ÷åãî òðàêòà ãàçîòóðáèí-
íîãî äâèãàòåëÿ (öèêëè÷åñêèé íàãðåâ ñ ïîñëåäóþùèì îõëàæäåíèåì â
èíòåðâàëå òåìïåðàòóð îò 50 äî 1200 ◦C). Ïîêàçàíû ðàçëè÷èÿ â ìå-
õàíèçìàõ ðàçðóøåíèÿ ÒÇÏ, ñôîðìèðîâàííûõ íà îñíîâå ñòàáèëèçèðî-
âàííîãî ìàòåðèàëà (ZrO2-7.5Y2O3) è ñòàáèëèçèðîâàííîãî ìàòåðèàëà
(ZrO2-7.5Y2O3), äîïîëíèòåëüíî ìîäèôèöèðîâàííîãî óãëåðîäíûìè íà-
íîòðóáêàìè (0,1 ìàññ. %) â ïðîöåññå ïîëó÷åíèÿ ïîðîøêîâîãî ìàòåðè-
àëà. Îáñóæäàåòñÿ âëèÿíèå äîïîëíèòåëüíî ââåäåííîãî ìîäèôèêàòîðà
íà òåðìîñòîéêîñòü ñôîðìèðîâàííîãî ÒÇÏ.
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